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Các hãng tàu lớn xem Việt Nam là điểm đến quan trọng

Nguồn: Alphaliner

• APM Terminals (Maersk) và TiL (MSC) đang bày tỏ mong mong muốn tìm 

hiểu các cơ hội đầu tư để xây dựng các cảng biển container nước sâu lớn, 

hiện đại cũng như các dự án logistics chiến lược tại Việt Nam.

• APM Terminals đã ký kết thoả thuận quan hệ đối tác chiến lược với tập đoàn

HATECO của Việt Nam trong dự án phát triển hai bến cảng nước sâu tại khu

bến cảng Lạch Huyện, TP. Hải Phòng (Bến số 5 & 6). Ngoài ra, Liên danh

APM Terminal - Hateco là những nhà đầu tư mới nhất nộp hồ sơ quan tâm

tới Dự án đầu tư xây dựng bến cảng Liên Chiểu, TP. Đà Nẵng có tổng mức

đầu tư lên tới 48,304 tỷ đồng.

• Tháng 4/2023, TiL và SGP đã trình Bộ Kế hoạch và Đầu tư đề xuất chủ

trương đầu tư dự án Cảng trung chuyển quốc tế cửa ngõ tại Cần Giờ (TP.

HCM).

• Cả APMT lẫn TiL đều là các công ty vận hành cảng biển hàng đầu Thế giới. 

APM hiện đang vận hành 60 cảng biển trên khắp Thế giới, trong khi TIL đang 

vận hành hơn 70 cảng biển (bao gồm cả các dự án đang triển khai). 

• MSC và Maersk hiện tại đang là hai hãng tàu biển lớn nhất trên Thế giới, cả 

hai đã thành lập liên minh vận tải 2M vào năm 2015, tuy nhiên, liên minh này 

sẽ tan rã vào đầu năm 2025 sau khi thoả thuận hợp tác hết hiệu lực và 

không được gia hạn.

Nguồn: Drewry



Các hãng tàu lớn xem Việt Nam là điểm đến quan trọng

• APMT lẫn TiL đều chưa có sự hiện diện đáng kể tại Việt Nam. Hiện tại, APMT 

đang nắm giữ 41% cổ phần tại cảng CMIT (khu vực CM-TV), trong khi TiL 

chưa khai thác cảng biển nào tại Việt Nam.

• Ở khu vực Đông Nam Á, ngoài cảng CMIT, APMT cũng sỡ hữu cổ phần tại 

một số bến của cảng Laem Chabang (cảng lớn nhất của Thái Lan) và Tanjung 

Pelepas (1 trong 2 cảng lớn nhất của Malaysia). TiL sở hữu cổ phần tại cảng 

MPAT (Singapore) thông qua một liên doanh với PSA (công ty khai thác cảng 

lớn nhất thế giới).

• Trong hoạt động vận tải container toàn cầu, đặc biệt là trung chuyển 

container, các hãng tàu đóng vai trò quan trọng, tác động lớn đến khả năng 

hình thành và hoạt động của một cảng trung chuyển quốc tế. Câu chuyện 

thành công của Tanjung Pelepas là một ví dụ điển hình.

• Cảng Tanjung Pelepas (PTP), Malaysia có một lịch sử rất độc đáo, trong vòng

chưa đầy một thập kỷ, từ một đầm lầy rừng ngập mặn đã trở thành một trung

tâm trung chuyển hàng hóa đẳng cấp thế giới.
Nguồn: Alphaliner



Kỳ vọng vào cảng trung chuyển quốc tế Cần Giờ

Cảng Trung chuyển quốc tế Cần Giờ

• Dự án cảng TCQT Cần Giờ có vốn đầu tư vào khoảng 5.5 tỷ USD, được chia làm 7 

giai đoạn, trong đó giai đoạn 1 có vốn đầu tư vào khoảng 780 triệu USD. Tổng công 

suất của cảng sau khi hoàn thành các giai đoạn đầu tư là 16.9 triệu TEUs.

• Phần hạ tầng kết nối phía sau cảng có vốn đầu tư dự kiến khoảng hơn 500 triệu USD.

• Dự kiến dự án sẽ được phê duyệt chủ trương đầu tư trong năm 2024, tiến hành lựa 

chọn NĐT trong năm 2025 và triển khai xây dựng vào năm 2026.

• VIMC/SGP cùng với MSC/TiL sẽ tham gia vào liên doanh phát triển cảng Cần Giờ với 

tỷ lệ góp vốn dự kiến là 51%/49%.

Câu chuyện thành công của cảng TCQT Tanjung Pelepas – Malaysia (PTP) có thể 

lặp lại với cảng Cần Giờ.

• Gần như ngay từ khi đi vào hoạt động vào năm 1999, Cảng PTP đã lập kỷ lục thế giới

về tốc độ tăng trưởng nhanh nhờ sớm hợp tác với Maersk với tư cách là đối tác nắm

giữ 30%. Maersk đã chuyển các hoạt động trung chuyển chính của mình từ Cảng 

Singapore sang PTP. Nhờ vậy, sản lượng container của PTP đã tăng gần 5 lần, từ 0.42

triệu lên 2.05 triệu TEU trong năm 2021. 

• Cảng Tanjung Pelepas và các cảng của Malaysia thu hút các hãng tàu nhờ cơ cấu chi

phí thấp hơn khoảng 30% so với phí được cung cấp tại Singapore. 

GEMALINK

SP-SSA

CÁI MÉP HẠ

CẢNG TCQT CẦN GIỜ

Nguồn: Portcoast



Tiềm năng lớn tại cảng biển Lạch Huyện

• Lạch Huyện hiện tại chỉ có 2 bến cảng (số 1 và 2) được khai thác bởi HICT (thuộc Tổng

công ty Tân Cảng Sài Gòn - SNP) với công suất 1.1 triệu TEUs/năm. Cảng đi vào hoạt 

động từ 2018 và mất 5 năm để đạt công suất thiết kế. Cảng HICT ghi nhận đạt kỷ lục gần 

150,000 TEU (gấp 1.5 lần công suất thiết kế) vào tháng 5 2024, cho thấy tiềm năng lớn tại 

cảng biển Lạch Huyện.

• Bến container số 3, 4 đang được đầu tư xây dựng bởi CTCP Cảng Hải Phòng (UpCOM: 

PHP), cảng có công suất thiết kế 1.1 triệu TEUs/năm và dự kiến đi vào hoạt động đầu năm 

2025. PHP và TiL (MSC) đã ký kết thoả thuận hợp tác thành lập liên doanh khai thác cảng.

• Bến số 5, 6 đang được đầu tư xây dựng bới HATECO, cảng có công suất thiết kế 1.8 triệu

TEUs/năm và dự kiến đi vào hoạt động vào năm 2025. HATECO và APM Terminals 

(Maersk) dự kiến sẽ thành lập liên doanh khai thác cảng.

• Bến số 7, 8 có công suất hàng qua cảng dự kiến khoảng 1.9 triệu TEUs/năm, dự kiến khởi 

công vào Q1/2025 và hoàn thành đưa vào khai thác từ Q4 2027. SNP là chủ đầu tư của dự 

án.

• Theo dự thảo Quốc hội chi tiết nhóm cảng biển, bến cảng… thời kỳ 2021 – 2030, khu bến

Lạch Huyện sẽ quy mô phát triển từ 15 cầu cảng đến 17 cầu cảng với tổng chiều dài từ

5,965 m đến 6,865 m, năng lực thông qua từ 79.9 triệu tấn đến 112.4 triệu tấn và từ 10,500

lượt khách đến 11,000 lượt khách.

Lạch Huyện TMĐT Cỡ tàu (TEUs) Chủ đầu tư Hãng tàu liên doanh

Bến số 1 - 2 6,200    8,000

SNP, MOL, 

Wan Hai, 

Itochu

MOL, Wan Hai

Bến số 3 - 4 6,946    8,000 SGP MSC

Bến số 5 - 6 8,951    12,000 - 18,000 Hateco Maersk

Bến số 7 - 8 12,793  12,000 - 18,000 SNP Chưa xác định

Nguồn: Yuanta tổng hợp



Sự thay đổi lớn của các liên minh hàng hải

• Năm 2025 sẽ chứng kiến nhiều biến động lớn của các liên minh hàng hải. Theo đó, MSC và 

Maersk sẽ chấm dứt hoạt động của liên minh 2M trong tháng 1/2025.

• Sau đó, Hapag-Lloyd – hãng tàu lớn thứ 5 thế giới cũng tuyên bố rời liên minh THE Alliance để 

cùng hợp tác với Maersk thành lập Gemini Cooperation.

• Các thành viên còn lại của THE Alliance là ONE, Yang Ming và HMM tạo nên liên minh mới có 

tên gọi là Premier Alliance

• Liên minh hàng hải Ocean Alliance không có biến động và các thành viên trong liên minh đã 

đồng ý tiếp tục thỏa thuận chia sẻ tàu của họ đến cuối tháng 3/2032.

• Sự xáo trộn giữa các liên minh hàng hải cũng sẽ tạo ra sự xáo trộn luồng hàng hoá giữa các 

cảng. Hiện tại, các liên minh kể trên đang là khách hàng thường xuyên của các cảng Gemalink, 

SSIT, TCIT, SSIT… 

• Sau khi tách khỏi 2M Cooperation, MSC sẽ tiếp tục theo đuổi chiến lược duy trì vị trí dẫn đầu 

ngành bằng cách mở rộng đội tàu hiện có. Những năm gần đây, MSC liên tục đặt đóng mới các 

tàu cỡ Post – Panamax trở lên (các tàu có kích cỡ trên 10,000 TEU).



Cổ phiếu hưởng lợi

➢ SGP – Hưởng lợi từ sự hồi phục của hoạt động XNK

➢ PHP – Hai bến số 3 – 4 Lạch Huyện đi vào hoạt động sẽ là động lực 

tăng trưởng



SGP – Hưởng lợi từ sự hồi phục của hoạt động XNK

• Cho năm 2024, chúng tôi dự phóng doanh thu và LNST của SGP đạt lần lượt 1,102 tỷ đồng 

(+17% yoy) và 319 tỷ đồng (7+% yoy), tương ứng EPS dự phóng 2024 ở mức 1,245 VNĐ. Tăng 

trưởng lợi nhuận được thúc đẩy bởi: (1)Tăng trưởng sản lượng của các cảng khu vực TP.HCM 

đặt 5% yoy; (2) Tăng trưởng sản lượng của cảng SSIT và CMIT đạt lần lượt 25% và 50% yoy, 

tương ứng với hiệu suất của 2 cảng tăng lên mức 55% và 85%. Cảng SP-PSA có sản lượng đi 

ngang so với cùng kỳ.

• Trong 6T2024, sản lượng qua các cảng khu vực CM-TV có sự hồi phục tích cực, theo đó, sản

lượng container qua của các cảng SSIT, CMIT tăng trưởng lần lượt 26% YoY và 41% YoY.

• Cảng SSIT vừa đón thêm 1 tuyến dịch vụ trực tiếp đi Mỹ và một tuyến dịch vụ Nội Á, nâng tổng

số tuyến dịch vụ hàng tuần lên 6 tuyến.

• Cảng CMIT và TCTT (Tân cảng CM-TV) đã thực hiện việc kết nối hai cảng trong tháng 5 vừa

qua do vị trí hai cảng liền kề nhau. Chiều dài cầu cảng sau kết nối là 1,200m, điều này giúp cho

tăng hiệu suất hoạt động của cả 2 cảng khi có thể đón 3 tàu cập cảng cùng lúc thay vì 2 tàu như

trước.

• Chúng tôi dự báo hiệu suất của của các cảng SSIT và CMIT sẽ cải thiện trong năm 2024 nhờ

hoạt động xuất nhập khẩu đi thị trường Mỹ hồi phục và các cảng đón các tuyến dịch vụ mới.

Hiệu suất hoạt động của cảng SSIT và SMIT năm 2024 kỳ vọng đạt lần lượt 55% và 80% so với

mức 41% và 59% của năm 2023.

• Chúng tôi kỳ vọng các cảng ở khu vực TP.HCM của SGP sẽ có hoạt động ổn định trong năm

2024, sản lượng khai thác của cảng Tân Thuận & Tân Thuận 2 và cảng SG – HP năm 2024 dự

phóng tăng 5% YoY.

Chúng tôi khuyến nghị MUA đối với cổ phiếu SGP với giá mục tiêu là 31,100 VNĐ/cp , tương ứng

với tiềm năng tăng giá là 26%. Chúng tôi cho rằng SGP sẽ được hưởng lợi từ hoạt động xuất nhập

khẩu hồi phục và xu thế dịch chuyển hàng hoá từ các cảng nội địa TP.HCM sang khu vực CM-TV.

Dự phóng KQKD 2023 2024F

Doanh thu thuần 942           1,102        

LNST 298           319           

EPS (VND) 1,162        1,245        

ROE 10.8% 10.9%

ROA 5.5% 5.9%

Cổ tức (VND) 600           600           

P/E 12.6          22             

P/B 1.4            2               

EV/EBITDA 6.8            11             

Nguồn: Yuanta ước tính



PHP – Hai bến Lạch Huyện đi vào hoạt động sẽ là động lực tăng trưởng

• Dự án xây dựng cầu cảng container số 3, 4, Cảng cửa ngõ quốc tế Hải Phòng thuộc Khu bến

cảng Lạch Huyện được khởi công xây dựng từ tháng 7 2022 đến đầu tháng 8 2024 đã hoàn

thành 75% khối lượng. Riêng hạng mục thi công hai cầu tàu đã hoàn thành trong tháng

5/2024, vượt tiến độ 3 tháng. Dự kiến giai đoạn 1 của dự án sẽ hoàn thành trong Q1/2025.

• Bến container số 3, 4 Lạch Huyện có thể tiếp nhận tàu mẹ có tải trọng 8,000 – 12,000 TEU và

có công suất thiết kế 1.1 triệu TEU/năm. Tổng công suất của PHP sẽ tăng thêm 50% khi bến 

số 3, 4 đi vào hoạt động.

• Ngày 01/7/2024, PHP đã ký kết thành lập liên doanh khai thác cảng với TiL (MSC). Theo thoả 

thuận hợp tác, PHP và TiL thành lập liên doanh để khai thác hai bến container quốc tế số 3, 4 

thuộc dự án Cảng cửa ngõ quốc tế Hải Phòng tại Lạch Huyện.

• Sự xuất hiện của MSC – hãng tàu lớn nhất thế giới trong liên doanh khai thác cảng sẽ giúp 

hoạt động khai thác cảng diễn ra hiệu quả hơn. MSC có thể sẽ chuyển các tuyến dịch vụ tại 

các cảng khác trung khu vực về bến số 3, 4 Lạch Huyện.

• Bên cạnh đó, MSC đã ký kết các thoả thuận hợp tác (VSA) với liên minh Premier Alliance và 

hãng tàu ZIM cũng kỳ vọng sẽ tăng sản lượng hàng hoá qua bến số 3, 4 Lạch Huyện.

• Chúng tôi dự báo bến số 3, 4 Lạch Huyện sẽ đạt công suất tối đa trong 4 – 5 năm tới nhờ sự 

hỗ trợ từ hãng tàu MSC. Cảng đi vào hoạt động từ đầu năm 2025 sẽ hưởng lợi từ việc bến 

số 1, 2 Lạch Huyện (cảng HICT) đang có tình trạng ùn tắc khi đang khai thác vượt xa công 

suất thiết kế. Tuy nhiên, áp lực canh tranh trong thời gian tới tại khu vực cảng Hải Phòng sẽ 

gia tăng khi bến số 5, 6 (công suất 1.8 triệu TEU/năm) sẽ đi vào hoạt động trong năm 2025 

và cảng Nam Đình Vũ (công suất 600,000 TEU/năm) đi vào hoạt động từ 2026.

• Cho năm 2024, chúng tôi dự phóng doanh thu và LNST của PHP đạt lần lượt 2,430 tỷ đồng 

(+13% yoy) và 798 tỷ đồng (7+% yoy), tương ứng EPS dự phóng 2024 ở mức 1,870 VNĐ.

Chúng tôi khuyến nghị MUA đối với cổ phiếu PHP với giá mục tiêu là 33,200 VNĐ/cp, tương ứng 

với tiềm năng tăng giá 26%.

Dự phóng KQKD 2023 2024F

Doanh thu thuần 2,156           2,430                   

LNST 745              798                      

EPS (VND) 1,735           1,870                   

ROE 11.0% 11.2%

ROA 7.7% 7.9%

Cổ tức (VND) 400              400                      

P/E 12.5             18.1                     

P/B 1.7               2.2                       

EV/EBITDA 11.6             15.6                     

Nguồn: Yuanta ước tính
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+84 28 3622 6868 ext 3826 

research.re@yuanta.com.vn

© 2020 Yuanta. All rights reserved. The information in this report has been compiled from sources we believe to be reliable, but we do not hold ourselves 
responsible for its completeness or accuracy. It is not an offer to sell or solicitation of an offer to buy any securities. All opinions and estimates included in this 
report constitute our judgment as of this date and are subject to change without notice. 

This report provides general information only. Neither the information nor any opinion expressed herein constitutes an offer or invitation to make an offer to buy 
or sell securities or other investments. This material is prepared for general circulation to clients and is not intended to provide tailored investment advice and 
does not take into account the individual financial situation and objectives of any specific person who may receive this report. Investors should seek financial 
advice regarding the appropriateness of investing in any securities, investments or investment strategies discussed or recommended in this report. The 
information contained in this report has been compiled from sources believed to be reliable but no representation or warranty, express or implied, is made as to 
its accuracy, completeness or correctness. This report is not (and should not be construed as) a solicitation to act as securities broker or dealer in any 
jurisdiction by any person or company that is not legally permitted to carry on such business in that jurisdiction. 

Yuanta research is distributed in the United States only to Major U.S. Institutional Investors (as defined in Rule 15a-6 under the Securities Exchange Act of 
1934, as amended and SEC staff interpretations thereof).  All transactions by a US person in the securities mentioned in this report must be effected through a 
registered broker-dealer under Section 15 of the Securities Exchange Act of 1934, as amended. Yuanta research is distributed in Taiwan by Yuanta Securities 
Investment Consulting. Yuanta research is distributed in Hong Kong by Yuanta Securities (Hong Kong) Co. Limited, which is licensed in Hong Kong by the 
Securities and Futures Commission for regulated activities, including Type 4 regulated activity (advising on securities). In Hong Kong, this research report may 
not be redistributed, retransmitted or disclosed, in whole or in part or and any form or manner, without the express written consent of Yuanta Securities (Hong 
Kong) Co. Limited.

Global Disclaimer


	Slide 1
	Slide 2
	Slide 3: Các hãng tàu lớn xem Việt Nam là điểm đến quan trọng
	Slide 4: Các hãng tàu lớn xem Việt Nam là điểm đến quan trọng
	Slide 5: Kỳ vọng vào cảng trung chuyển quốc tế Cần Giờ
	Slide 6: Tiềm năng lớn tại cảng biển Lạch Huyện
	Slide 7: Sự thay đổi lớn của các liên minh hàng hải
	Slide 8
	Slide 9: SGP – Hưởng lợi từ sự hồi phục của hoạt động XNK
	Slide 10: PHP – Hai bến Lạch Huyện đi vào hoạt động sẽ là động lực tăng trưởng
	Slide 11: Liên hệ

